© REPUBLIQ UE FRA Ng/^^ © 



INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPR1ETE INDUSTRIELLE 

PARIS 



TT) N° de publicati n 



(a n utiliser que pour les 
commandes de reproduction) 



0 N° d' nr gistrement nati nal 



2 699 978 
92 15859 



© Int Cl» : F 16 H 59/12. 59/74, B 60 K 17/06 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



00 

O) 

O) 
O 

<o 

CM 

a: 



Date de depot : 29.12.92. 
(30) Priorite : 



9l) Demandeurfs) : Societe dite : AUTOMOBILES 
W PEUGEOT— FR et Soc/efe cftte ; AUTOMOBILES 
CITROEN — FR. 



72) liwenteur(s) : Fournier Laurent 



(43) Date de la mise a disposition du public de ia 
w demande : 01.07.94 Bulletin 94/26. 

(5§) Liste des documents cites dans le rapport de 
recherche preliminaire : Se reporter a /a ffn du 
present fascicule. 

(So) References a d'autres documents nationaux 
apparentes : 



Titulaire(s) : 



(74) Mandataire : Cabinet Lavoix. 



(54) Dispositif de commando pour botte de vitesses automatique, notamment de v£hlcule automobile. 

(57) Ce dispositif comportant des moyens (1) de selection 
du mode principal de fonctionnement de la boTte et des rap- 
ports autorises de la botte, actionnables par un utilisateur 
et relies a une unite centrale (2) de traitement d'informa- 
tions et de commande du fonctionnement de la boTte (17), 
selon au moins une loi de passage de rapport de refe- 
rence, est caracterise en ce qu'il comporte en outre des 
moyens (18) d'encienchement d'un eiat de programmation 
de runite centrale (2), dans lequel le fonctionnement de la 
botte est pilote par I'utilisateur, par des moyens (1 1 , 12) de 
selection des rapports de ia botte et ('unite (2) memorise 
des parametres de fonctionnement-de la botte et du vehi- 
cule afin d'etablir une loi personnalisee de passage de rap- 
port et des moyens (18, 11, 12) d'encienchement d'un etat 
de pilotage automatique de la boite par runite, selon ia loi 
personnalisee de passage de rapport. 
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La presente invention concerne un dispositif de 
commande pour boite de vitesses automatique, notamment de 
vehicule automobile. 

On connait d6ja dans l f 6tat de la technique, un 
5 certain nombre de dispositifs de commande de ce type, qui 
comportent des moyens de selection du mode principal de 
fonctionnement de la boite de vitesses, a savoir parcage 
P, marche arriere R, neutre N et marche avant D et des 
moyens de selection des rapports autorises en marche 

10 avant, actionnables par un utilisateur et relies a une 
unite centrale de traitement d 1 informations et de commande 
du fonctionnement de la boite, selon au mo ins une loi ou 
un programme de passage de rapport de reference. 

De plus, cette unite centrale de traitement 

15 d f informations est egalement reliee a des moyens d'affi- 
chage de la position selectionn6e de la boite, c f est a 
dire du mode principal de fonctionnement et/ou des rap- 
ports autorises, disposes par exemple sur le tableau de 
bord du vehicule. 

20 Ces dispositifs et plus particulierement l'unitS 

centrale de traitement d f informations pilotent la boite de 
vitesses en fonction d'une ou de plusieurs lois de passage 
de rapports pre-etablies lors de la construction du vehi- 
cule, pour adapter les changements de rapport de cette 

25 boite, par exemple en vue d'une conduite economique ou 
sportive du vehicule. 

Cependant, ces lois etant etablies une fois pour 
toute, on congoit qu'elles peuvent dans certains cas, ne 
pas convenir a une conduite particuliere des vehicules par 

30 certains utilisateurs . 

Le but de 1 1 invention est done de r6soudre ces 
problemes, en proposant un dispositif de commande qui soit 
simple et fiable, et qui puisse etre adapte tres facile- 
ment a tous les types de conduite d'un vehicule equip6 

35 d T une boite de vitesses automatique. 
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A cet effet, 1 f invention a pour objet un dis- 
positif de commande pour boite de vitesses automatique 
notamment de vehicule automobile , du type comportant des 
moyens de selection du mode principal de f onctionnement de 
la boite de vitesses a savoir parcage P, marche arriere R„ 
neutre N et marche avant D et des rapports autorises de la 
boite de vitesses, actionnables par un utilisateur et 
relies a une unite centrale de traitement d f informations 
et de commande du f onctionnement de la boite , selon au 
mo ins une loi de passage de rapport de reference, caract6- 
rise en ce qu'il comporte en outre des moyens d'enclenche- 
ment d'un etat de programmation de l f unite centrale de 
traitement d 1 informations , dans lequel le f onctionnement 
de la boite de vitesses est pilots par 1' utilisateur, par 
des moyens de selection des rapports de la boite et 
1' unite centrale memorise des parametres de f onctionnement 
de la boite et du vehicule afin d'etablir une loi person- 
nalisee de passage de rapport et des moyens d'enclenche- 
ment d f un etat de pilotage autoraatique de la boite par 
l 1 unite centrale de traitement d f informations, selon la 
loi personnalisee de passage de rapport. 

L' invention sera mieux comprise a l f aide de la 
description qui va suivre, donn6e uniquement a titre 
d f exemple et faite en se referant aux dessins annexes, sur 
lesquels : 

- la Fig.l represente une schema synoptique 
illustrant la structure d'un dispositif de commande pour 
boite de vitesses automatique, selon 1 1 invention; 

- la Fig .2 represente un schema synoptique 
illustrant. la structure d'une unite centrale de traitement 
d 1 informations entrant dans la constitution d T un disposi- 
tif de commande selon 1' invention; 

- la Fig ,3 represente un mode de realisation de 
moyens d f avertissement d'un changement de rapport imminent 
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entrant dans la constitution d'un dispositif selon 1' in- 
vent ion; et 

- la Fig. 4 reprfesente un organigramme illustrant 
le fonctionnement d'un dispositif de commande selon 
1' invention. 

Ainsi qu'on peut le voir sur les Fig.l et 2, un 
dispositif de commande pour boite de vitesses automatique 
notarament de vehicule automobile, selon l 1 invention, 
comporte de maniere classique, des moyens de selection du 
mode principal de fonctionnement de la boite de vitesses , 
a savoir parcage P, marche arriere R, neutre N et marche 
avant D et des moyens de selection des rapports autorises 
de la boite en marche avant r actionnables par un utilisa- 
teur. 

Ces differents moyens sont par exemple consti- 
tutes par un levier de selection, designe par la reference 
generale 1 sur cette figure. 

Ces moyens de selection sont relies a une unite 
centrale de traitement d 1 informations designee par la 
reference generale 2, formee par un calculateur de boite 
de vitesses comprenant un microprocesseur 3 (Fig.2). 

Cette unite centrale de traitement d f informa- 
tions comporte egalement une memoire vive 4, une m&noire 
morte effagable 5, des convert! sseurs analogiques-numeri- 
ques 6, des tampons 7 et un connecteur 8 de liaison vers 
le reste des circuits du dispositif. 

L ' unite centrale de traitement d 1 informations 2 
est egalement reliee a differents capteurs et actionneurs 
designes par la reference g6n6rale 9 sur la Fig.l. Ces 
differents -capteurs comprennent par exemple des capteurs 
d f angle d'ouverture du papillon des gaz, de vitesse du 
vehicule, de regime moteur, d 1 acceleration transversale, 
de pression de freinage et de position d 1 actionneurs par 
exemple d 1 electrovannes de commande du rapport de la boite 
de vitesses. 
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Cette unit6 centrale est 6galement reliee par 
example au volant du v6hicule dfesigne par la reference 
generale 10, et plus particulierement par exemple a des 
boutons-poussoirs 11 et 12 disposes sur celui-ci, action- 
nables par 1 f utilisateur et dont la fonction sera decrite 
plus en detail par la suite* 

L f unite centrale de traitement d 1 informations 2 
est egalement reli6e h diffferents moyens d'affichage 
d 1 informations designfes par la reference gfenferale 13 sur 

cette figure* 

Ces moyens d f af f ichage d 1 informations sont 
disposes par exemple sur le tableau de bord du vehicule et 
comprennent par exemple un afficheur numerique indiquant 
le rapport engage de la boite de vitesses, designe par la 
reference 14 sur cette figure, un afficheur alphanum&rique 
15 sur lequel sont affichees des informations concernant 
l'etat ou mode, le style et le programme de conduite 
selectionnes, qui seront decrits plus en detail par la 
suite, et tin avertisseur visuel de changement de rapport 
imminent, designe par la reference 16 et qui sera egale- 
ment decrit plus en detail par la suite* 

Enfin, 1 ' unite centrale de traitement d' infor- 
mations 2 est 6galement reliee a une boite de vitesses 
automatique comportant un bloc hydraulique fequipe par 
exemple d 1 electrovannes et commands de fagon 61ectronique, 
cette boite etant designee par la reference gfenferale 17 

sur cette figure 1. 

Ce dispositif et plus particulierement l'unitfe 
centrale de traitement d 1 informations f onctionnent de 
maniere courante pour commander le fonctionnement de la 
boite de vitesses selon au moins une loi de passage de 
rapport de reference. 

Ce fonctionnement etant classique, on ne le 
decrira pas en detail par la suite- 
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Selon 1 1 invention, le dispositif de commande 
comporte egalement des moyens, const itu6s par exemple par 
un bouton-poussoir h deux positions stables, d^signes par 
la reference 18 sur cette figure, implantes par exemple a 
5 proximite du levier 1 et permettant a un utilisateur 
d'enclencher l T un ou l 1 autre des 6tats de pilotage automa- 
tique ou de pilotage manuel avec apprentissage supervise, 
de la boite de vitesses. 

En effet, ce bouton-poussoir 18 pentiet d'enclen- 

10 cher, dans l'une de ses positions, un etat de programma- 
tion de l 1 unite centrale de traitement d f informations, 
dans lequel le fonctionnement de la boite de vitesses est 
pilote manuellement par 1 f utilisateur par des moyens de 
selection des rapports de la boite, constitues par exemple 

15 par les boutons-poussoirs 11 et 12 implantes sur le 
volant, 

Dans ce mode de fonctionnement, la boite de 
vitesses fonctionne de fagon 6quivalente a une boite 
manuelle dont les rapports sont pilot&s de fagon elec- 

20 tronique sous le controle de 1 'utilisateur , par l f inter- 
mediate des boutons-poussoirs 11 et 12 d 1 incrementation 
et de decrementation des rapports en fonction de la 
conduite du vehicule adoptee par l f utilisateur. 

Dans cet etat de progr animation, l f unite centrale 

25 2 memorise alors differents parametres de fonctionnement 
de la boite de vitesses et du v6hicule delivres par les 
differents capteurs mentionnfes pr6cedemment afin d'etablir 
une loi personnalisee de passage des rapports de la boite. 

Une fois cette operation de programmation 

30 terminee, l- f utilisateur peut enclencher, tou jours grace au 
bouton-poussoir 18, en le faisant passer dans son autre 
position stable, un etat de pilotage automatique de la 
boite par cette unite centrale de traitement d 1 informa- 
tions, selon la loi personnalisee de passage de rapport 

35 etablie dans l f autre etat de l f unite. 
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Ainsi qu'on l'a indiqu6 prec^demment , les lols 
de reference etablies lors de la construction du vehicule, 
peuvent ne pas etre adapt6es au mode particulier de 
conduite d'un vehicule par un utilisateur donn6. 
5 Grace aux moyens spfecifiques du dispositif selon 

1' invention, l f utilisateur peut alors entrer dans 1 'unite 
centrale de traitement d f informations sa propre loi de 
passage de rapport lors d'une phase de prograramation et la 
rappeler par la suite pour que le controle du fonctionne- 

10 ment de la boite de vitesses se fasse automatiquement 
selon cette loi personnalis6e. 

On con<joit alors que lorsque le conducteur met 
le contact du vehicule, et positionne le levier 1 en face 
du repere D, c'est a dire en marche avant, l'afficheur 15 

15 indique les dernieres informations concernant le mode ou 
etat, le style et le programme ou loi de conduite utilises 
precedemment . 

A l f initialisation du dispositif, c'est a dire 
par exemple en sortie d'usine du vehicule, cet afficheur 

20 15 indique par exemple ce qui correspond a une configura- 
tion initiale suivante : 

- Mode automatique, "AUTO" 

- Style de conduite economique, "ECO" 

- Programme de r6f6rence„ "REF" 

25 Ainsi, sans aucune action sur les organes de 

selection, le conducteur dispose d'un f onctionnement 
automatique de la boite de vitesses, selon un style de 
conduite automatique avec un programme de passage de 
rapport de reference pr6-etabli a la construction du 

30 vehicule • 

Ce style de conduite dit economique lui assure 
un grand confort de conduite et une consommation minimale 
en carburant. 
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Le programme dit de r6f6rence permet une adap- 
tation des changements de rapport de la boite de vitesses 
a une grande partie des conducteurs. 

Les rapports de boite sSlectionnes par l'unitS 
5 centrale de traitement d f informations sont affiches en 
permanence sur les moyens d'affichage 14. 

A tout moment , le conducteur a la possibility de 
selectionner un autre mode, un autre style ou un autre 
programme de conduite par une simple action respectivement 
10 sur les boutons-poussoirs 18 / 11 ou 12. 

Ainsi par exemple, lorsque le conducteur sou- 
haite passer en programme de changements de rapport dit 
sport, le vehicule etant en mode automatique, style 
economique et programme de reference, une action sur le 
15 bouton-poussoir 12 provoque le passage de la boite de 
vitesses et plus particulierement de l f unite centrale de 
traitement d f informations au style sport, par selection 
d f une loi de passage de rapport correspondante pre-eta- 
blie. 

20 L'afficheur 15 presente alors les informations 

suivantes "AUTO. SPORT. REF" . 

Les changements de rapport de la boite sont 
alors controles automatiquement de maniere a fournir la 
puissance maximale du raoteur selon la loi correspondante. 

25 Une nouvelle action par le conducteur sur le 

bouton-poussoir 12 provoque le retour de l f unite centrale 
a un programme correspondant au style de conduite dit 
economique . 

L ' avertisseur visuel 16 de changement de rapport 
30 imminent represents schematiquement sur la Fig.l, est 
represents plus en detail sur la Fig. 3. 

Cet avertisseur permet d'indiquer a l f utilisa- 
teur un changement de rapport imminent. 

En fait, cet avertisseur est un afficheur du 
35 type a jauge avec un indicateur dSsigne par la rSfference 
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19 sur cette figure, d6plagable entre deux reperes ex- 
tremes 20 et 21 correspondent a une incrementation et a 
une decrementation automatigues de rapport de la boite. 

En mode de f onctionnement autoraatique de la 
boite, la position de la jauge se situe tou jours entre les 
deux reperes extremes. 

Cette position depend principalement de la 
vitesse du yehicule, de la position de 1 ' accfelferateur et 
du rapport engage. 

Une montee ou une descente automatique de 
rapport s'effectue lorsque la position de cette jauge 
atteint respectivement le repere de droite ou le repere de 
gauche par exemple. 

On congoit alors que cet indicateur permet au 
conducteur du vehicule d'anticiper les changements automa- 
tiques de rapport de la boite du vehicule, par controle de 
la position et de la vitesse de deplacement de l f indica- 
teur . 

Le passage du dispositif en phase de fonctionne- 
ment personnalise se fait par action du conducteur du 
vehicule sur le bouton-poussoir 11, la boite de vitesses 
etant en position mode automatique, style economique ou 
sport et programme de reference par defaut. 

L'afficheur 15 indique alors soit : "AUTO. ECO. 
PERS0" soit " AUTO. SPORT. PERSO. 

Dans ce mode, apres un apprentissage en mode 
manuel qui sera decrit plus en detail par la suite, 
1' unite centrale de traitement d 1 informations et de 
commande de la boite de vitesses, pilote automatiquement 
celle-ci, -selon la loi personnalisee de passage de rap- 
port, etablie manuellement au prfealable, par le conducteur 
du vehicule. 

On congoit alors que dans les memes conditions 
de conduite, les changements de rapport memorises en mode 



2699978 

# 

9 

manuel, soirt reproduits en mode automatique, sous le 
controle de l f unit6 centrale. 

Partant des styles pr6d6finis, 6conomique et 
sport, il est en effet possible d f 6tablir un ou plusieurs 
5 programmes de changements de rapport personnalis§s pour 
satis f aire les souhaits de chaque conducteur, ces styles 
de conduite sport et 6conomique pouvant etre adaptes aux 
conditions particuli^res de conduite du v6hicule par 
chaque conducteur* 

10 Une nouvelle action sur ce bouton-poussoir 11 

ramene le dispositif de commande et plus particulierement 
l 1 unite centrale, au programme de reference. 

L'enclenchement de la phase d f apprentissage, 
c T est a dire de l f etat de programmation de 1* unite cen- 

15 trale de traitement d 1 informations se fait par action du 
conducteur sur le bouton-poussoir bistable 18, le disposi- 
tif etant en mode automatique, style economique ou sport, 
et programme par defaut ou personnalis6. 

L'afficheur 15 indique alors soit "MEM. ECO. 

20 REF " r "MEM. SPORT. REF" r "MEM.ECO.PERSO" ou "MEM. SPORT . PER- 
SO", suivant le style et le programme de conduite precS- 
demment selectionnes . 

L'etat de programmation de I 1 unite centrale 
etant enclenche, le f onctionnement de la boite de vitesses 

25 est pilote par l f utilisateur par les moyens de selection 
de rapports, c f est a dire par exemple par les boutons- 
poussoirs 11 et 12 implantes sur le volant du vehicule et 
permettant a 1 1 utilisateur d 1 incrementer ou de decrementer 
les rapports de la boite de vitesses en fonction de la 

30 conduite adoptee. L 1 unite centrale memorise alors diff6- 
rents parametres de fonctionnement de la boite et du 
vehicule lors des changements de rapport de boite de 
vitesses par le conducteur, pour etablir une loi personna- 
lisee de passage de rapport. 
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Dans ce mode de fonctionnement, 1* unite centrale 
peut etre programme pour ef fectuer un changement de 
rapport automatiquement dans le cas ou la security du 
moteur et de la boite de vitesses l'exige, ce qui se 
produit principalement dans des situations de regime de 
moteur trop eleve. 

Cette phase de prograramation de l 1 unite centrale 
de traitement d T informations et done d f apprentissage d f un 
fonctiohnemerit personnalisS de la boite de vitesses 
automatique, par 1 T unite centrale, peuvent etre realises 
a partir du fonctionnement en style economique ou sport de 
reference ou a partir des caracteristiques d'un programme 
personnalise prealablement memorise. 

Dans ce dernier cas, le conducteur peut en effet 
poursuivre la programmation du dispositif apres un passage 
en mode automatique notamment pour tester et affiner les 
enregistrements de changements de rapport a son gout. 

Le retour du dispositif en fonctionnement 
automatique se fait par action du conducteur sur le 
bouton-poussoir 18, ce conducteur pouvant alors a nouveau 
selectionner les differents styles et programmes par 
action sur les boutons-poussoirs 11 et 12. 

On congoit alors que ces boutons-poussoirs 
presentent deux fonctions l r une de selection des styles et 
programmes de conduite en mode de fonctionnement automati- 
que du dispositif et 1' autre d ' incrementation et de 
decrementation des rapports de la boite, par l f utilisa- 
teur, en mode d f apprentissage supervise du dispositif. 

Un algorithme illustrant un exemple de fonc- 
tionnement de ce dispositif est repr&sente sur la Fig. 4, 
ou l'on voit que la premiere phase de fonctionnement de ce 
dispositif consiste en une initialisation 22 du dispositif 
lors de laquelle les lois de passage de rapport economique 
et sport, sont transferees en m&noire vive de l f unit6 
centrale de traitement d 1 informations . 
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Un pointeur de -table de loi de passage du micro- 
processeur de celle-ci, se positionne alors & l'adresse 
enregistree lors d T une pr£c6dente utilisation du vehicule. 

Ainsi, le vfehicule retrouve le mode, le pro- 
5 gramme et le style utilises prec6demment . 

Cette etape d f initialisation est suivie d f une 
etape de test 23 qui permet de verifier les valeurs des 
dif ferents signaux numeriques et analogiques du dispositif 
pour diagnostiquer une eventuelle panne de capteur ou un 
10 fonctionneraent defectueux du dispositif. 

Si les tests d f initialisation sont corrects, le 
dispositif passe ensuite a une phase 24 d 1 acquisition de 
parametres d f entree a partir des capteurs decrits pr£c6- 
demment, c'est a dire des capteurs par exemple d f angle 
15 d'ouverture de papillon des gaz, de vitesse de vehicule, 
de regime moteur, d 1 acceleration trans versale et de pres- 
sion de f reinage et de position des actionneurs . 

En f onction de 1 1 etat d 1 actionnement du bouton- 
poussoir 18, qui est determine a l f etape 25, ce programme 
20 se poursuit ensuite selon 1 f une ou 1 1 autre des branches 
AUTO ( automatique ) ou MEM (memorisation). 

La branche MEM debute par une &tape 26 lors de 
laquelle a lieu un calcul de changement de rapport pour 
situer le point de f onctionnement par rapport aux lois de 
25 passage pre-etablies . 

Si une action sur le bouton-poussoir 11 est 
detectee en 27, alors la table de la loi de passage 
superieure au point de fonctionnement est modifiee de 
fagon proportionnelle a sa distance vis-a-vis du meme 
30 point de fonctionnement. 

Les nouveaux parametres de fonctionnement du 
vehicule et de la boite sont enregistres et le rapport de 
boite est increments, en 28. 

Lorsqu'une action sur le bouton-poussoir 12 est 
35 detectee en 29, le meme calcul que prec6demment est 
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ef fectue avec la table de la lo± de passage inf ferieure et 
le rapport est decr6ment6, en 30. 

La branche AUTO & partir de l'etape 25 d6bute 
par un calcul de changement de rapport et des distances du 
5 point de fonctionnement par rapport aux deux lois de 
passage I'encadrant, en 31. 

Apres normalisation, ces valeurs sont celles 
envoyees & l'afficheur 16 d6crit pr6c&demment . 

Suivant le rapport de boite dej a select ionn6, il 
10 est procede ou non a un changement de rapport conune cela 
est illustre par les Stapes 32,33 et 34 au cours desquel- 
les la variable correspondante est increment6e, decremen- 
ts ou reste inchang^e, ces diff6rentes 6tapes 6tant 
designees de fagon generale par la reference 35. 
15 Apres ces differentes operations, si une action 

sur le bouton poussoir 11 est detectee en 36, on determine 
un changement de programme en 37 et si on d6tecte une 
action sur le bouton-poussoir 12 en 38, on determine en 39 
un changement de style de conduite. 
20 Dans ces deux cas, il est nfecessaire de sauve- 

garder les anciennes lois de passage de rapport et de 
charger en memoire les nouvelles lois. 

L'afficheur 16 est alors remis a jour en 40. 
Apres avoir r§alis6 l f un ou l f autre de ces 
25 calculs, l 1 unite centrale de commande pilote en 41 les 
electrovannes de controle du fonctionnement de la boite de 
vitesses pour ef fectuer les changements de rapport corres- 
pondents de celle-ci. 

En 42, les afficheurs 14 et 15 sont mis a jour 
30 avant que 1 1 unite centrale reparte pour un nouveau cycle 
de fonctionnement general d6crit precedemment . 

On congoit alors que le dispositif de commande 
selon 1' invention permet de realiser l f association d'un 
mode manuel et d f un mode automatique de fonctionnement de 
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la boite pour 1 1 enregistremerrt d T une part et la restitu- 
tion d f autre part d'un type de conduite personnalisd. 

L T utilisation de ces deux modes fournit au 
conducteur les avantages & la fois d f une boite de vitesses 
manuelle et d'une boite de vitesses automatique sans 
difficulte de commande. 

L f avertisseur visuel 16 de changement de rapport 
imminent permet une anticipation des changements automati- 
ques de vitesses de la boite. 

Cet avertisseur s'adapte parfaitement aux 
differents styles ou programmes de fonctionnement de la 
boite. 

La strategie de pilotage de la boite de vitesses 
peut etre tres differente selon les types de conduite et 
il est done important d' informer visuellement le conduc- 
teur de 1' intention de l f unite centrale de traitement 
d 1 informations, celui-ci pouvant alors etre prevenu d'un 
changement de rapport imminent pour anticiper ce change- 
ment en accelerant ou en freinant afin de l'eviter* 
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REVEND I CAT IQNS 

1. Dispositif d commande pour boite de vitesses 
automatique notarament de v6hicule automobile , du type 
comportant des moyens (1) de selection du mode principal 

5 de f onctionnement de la boite de vitesses & savoir parcage 
P, marche arriere R, neutre N et raarche avant D et des 
rapports autorises de la boite de vitesses, actionnables 
par un utilisateur et reli6s & une unite centrale (2) de 
traitement d f informations et de commande du f onctionnement 

10 de la boite ( 17 ) , selon au moins une loi de passage de 
rapport de reference (economique, sport), caracteris6 en 
ce qu'il comporte en outre des moyens (18) d 1 enclenchement 
d'un etat de programmation de l'unitfe centrale de traite- 
ment d ■ informations ( 2 ) , dans lequel le f onctionnement de 

15 la boite de vitesses est pilote par l f utilisateur, par des 
moyens (11,12) de selection des rapports de la boite et 
1' unite centrale (2) memorise des parametres de f onction- 
nement de la boite et du vehicule afin d'etablir une loi 
personnalisee de passage de rapport et des moyens 

20 (18,11,12) d 1 enclenchement d f un etat de pilotage automati- 
que de la boite par l f unit6 de traitement d ' informations , 
selon la loi personnalisee de passage de rapport* 

2. Dispositif selon la revendication 1, carac- 
terise en ce qu'il comporte des moyens (16) d'avertisse- 

25 ment d f un changement de rapport imminent de la boite. 

3. Dispositif selon la revendication 2, carac- 
terise en ce que les moyens d 1 avertissement comprennent 
une jauge munie d'un indicateur (19) deplagable entre deux 
reperes extremes (20,21) correspondant a une incr&nenta- 

30 tion et a une decrementation des rapports de la boite de 
vitesses. 

4. Dispositif selon l'une quelconque des reven- 
dications precedentes, caract6ris6 en ce que les moyens 
d T enclenchement de l f etat de programmation comprennent un 
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bouton-poussoir (18) a deux positions stables, actionnable 
par l'utilisateur. 

5. Dispositif selon l'une quelconque des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que les moyens de 
selection des rapports comprennent des boutons-poussoirs 
(11,12) d 1 incrementation et de decrementation des rapports 
de la boite. 
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